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Wstep

Na terenie wielu zakladéw przemyslowych znajduja sie
bocznice kolejowe bedace odgalezieniem od linii Polskich Kolei
Paristwowych (PKP), stuzace do wstawiania wagonéw kolejo-
wych na teren zakladu przemystowego i do zabierania ich
z tego terenu. Ponadto wiele zakladéw ma na swoim terenie
wlasne kolejki poruszane parowozem, silnikiem elektrycznym,
sita ludzka lub zwierzeca. Wszystkie te urzadzenia sa objete
nazwg ,kolejki przemyslowe" dla odréznienia od PKP i od kolzi
uzytku publicznego.

Zaréwno obstuga jak i eksploatacja takich bocznic i ko-
lejek jest polaczena z niebezpieczesistwem dla personelu za-
kladu przemystowego, przewaznie niewyszkolonego nalezycie
w obstudze urzadzer kolejowych, a czesto niezdajacego sobie
nawet sprawy z niebezpieczefistw, jakimi zagraza ruch po-
jazdéw i ich obstuga,

Wskazowki niniejsze podaja najwazniejsze  $rodki ostroz-
nosei, jakie musza byé zachowane w celu zapobiezenia nie-
szczgsliwym wypadkom przy pracy i sa przeznaczone tylko do
uzytku zakladéw przemystowych posiadajacych na swym te-
renie urzadzenia kolejowe, nie dotycza za§ PKP ani kolei
uzytku publicznego.

+Wskazéwki”, jak juz sama ich nazwa dowodzi, nie ma-
ja charaktery obowiazujgcej normy prawnej, lecz sa na razie
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zaleceniami o charakterze doradczym; dopiero po wyprébo-
waniu ich w prakiyce beda one stanowily podstawe do wy-
dania ustawowych przepiséw 1). -

I. Nawierzchnia.

1, (1) Nawierzchnia, tj. tory, zwrotnice, obrotinice, prze-
suwnice oraz urzadzenia przynalezine, powinna byé wykonana
odpowiednio do szybkeéci jazdy, spadkéw, lukéw, obciazenia
i noénodci podloza i musi byé tak utrzymywana, aby zapewnia-
}a pewno$é ruchu i bezpieczerstwo transportu,

(2) Nawierzchnia toru, na ktérym odbywa sie ruch wy-
wrotek, musi by¢ lacznie z szynami i podkladami tak mocna,
aby przy réwnoczesnym opréznieniu kilku wywrotek stojacych
jedna za druga, szyna odcigzona od cigzaru nie mogla si¢ pod-
nie$é, gdyz wéwczas mogloby nastapié przesunigcie srodka
ciezkosci poza druga szyng i spowodowaé wypadnigcie wy-
wrotek z toru.

(3) Przy budowie toru kolejki wlasnymi silami zakladu
mawierzchnia musi odpowiadaé nastepujacym warunkom:

a) szyny musza byé ulozone réwno, bez naglych wznie-

. % sien i zaglebied,
. b) korce szyn przy zlaczach musza silnie i pewnie spo-
czywaé na podkladach,

¢) szyny w lukach musza stanowié rzeczywiscie luk,

a nie linie lamana,

d) podklady musza byé dobrze podbite, aby podczas

jazdy nie zapadaly. sie.

2. (1) Odlegtosé szyn od obiektéw -stalych np, muréw,
stupéw itp. powinna byé taka, aby dostep miedzy najdalej
wystajacymi czeéciami pojazdéw, a tymi obiektami wynosit
wszedzie przynajmniej po jednej stronie co mnajmniej 0,4 m.

1) Braki, 1 niedokladno$ci. zauwazone we ,Wskazéwkach" nalezy
+ Z2glaszaé do Ministerstwa Pracy i.Opieki Spolecznej — do Departamentu
Pracy.
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Przy skladaniu i ukladaniu w stosy przedmiotéw obok toru
nalezy zachowaé odstep co najmniej 0,5 m.

(2) Punkt (1) tego ustepu nie ma zastosowania do pomo-
stow (ramp) tadunkowych; pomosty te powinny posiadaé wej-
§cia w odstepach przynajmniej co 10 m.

(3) Zwezenia obrysu przelotu na wysokosci do 2 m, po-
nad gtéwke szyny nalezy oznaczaé przez pomalowanie na ko-
lor odcinajacy si¢ ostro od tla. Na przejazdach itp, jak rowniez
w tunelach i przekopach nalezy staraé sie pomadio o dosta-
teczne bezpieczeristwo przez urzadzenie rozjazdéw, nisz itp.

(4) Chodniki i porecze obok toréw wysoko polozonych
tudziez na mostach musza byé tak urzadzone, aby przechod-
nie mogli bezpiecznie wymingé przejezdzajacy pojazd.

(5) Obok wysoko polozonych toréw slepych, po ktérych
si¢ chodzi w celu wyladowywania, nalezy urzadzié - pomosty
zabezpieczajace przed spadnieciem. Jezeli to jest niemozliwe
ze wzgledu na sposéb wyladowania, nalezy przesirzer pomie-
dzy szynami przystosowaé do chodzenia.

3. (1) W miejscach nieprzejrzystych, trudnych do objecia
wzrokiem, w szczegblnosci przy wyjsciach z bram, ze schodow,
spoza weglow budynkéw itp. nalezy umiescié tablice ostrze-
gawcze i zapory do obchodzenia, samoczynnie opadajace lub
tp. Jezeli praca odbywa sie w ciemnosei malezy zapory
oswietlié, S

(2) Zapory i wierzeje bram powinny byé zabezpieczone
przed przypadkowym dch otwarciem i miezamierzonym. zatrza-
$nieciem.

4, Przy kolejkach nadziemnych i podziemnych zamiast
wskazéwek zawartych w ustepach 2 i 3 obowiazuja przepisy
ustalone w porozumieniu z wladzami nadzorczymi,

5. Na stale uzywanych przejsciach przez tor, gorna plasz-
czyzna drogi musi lezeé w wysokosci gérnej krawedzi szyny.

6. Na przejsciach kolejek przez drogi uczeszczane i przez
miejsca robocze nalezy tadunek zabezpieczyé przed spadnie-
ciem z wagonu,



7. (1) Kofice toréw §lepych malezy zabezpieczyé przed
zjechaniem pojazdéw z szyn, np. za pomoca umocowanych
podktadow, odbojéw lub kozléw oporowych,

(2) Jezeli poza koticami toréw $lepych znajduja sie miej-
sca uczeszczane, ograniczone po drugiej stronie obiektami sta-
tymi jak czesci budynkéw, maszyny, ogrodzenia itp. wéwczas
zabezpieczenia powinny sie znajdowaé w odleglosci zapewnia-
jacej bezpieczeristwo ruchu na tych miejscach,

8. Sliskie i gltadkie miejsca na schodach zewngtrznych,
drogach i miejscach pracy nalezy — zwlaszcza w zimie — po-
sypywaé piaskiem, popiolem, trocinami itp. Materialy do po-
sypywania nalezy mieé¢ w poblizu w dostatecznej ilosci.

9. W razie zdjecia pokryw kanaléw i plyt zakrywajg-
cych kanaly do kabli, drutéw, zespotéw dragzkowych oraz prze-
wodéw réznego rodzaju, nalezy otwory zabezpieczyé lub pil-
nowaé ich. Po zakoficzeniu pracy nalezy pokrywy z powrotem
zatazyé przepisowo.

10. Drogi i miejsca pracy nalezy w czasie korzystania
z nich o§wietli¢ przed nastaniem ciemnosci; nalezy to uczyni¢
szczegblnie starannie wtedy, gdy sa one zwezone lub zastawio-
ne jakimi$§ przedmiotami.

11, (1) Zwrotnice nalezy tak smarowaé, aby dawaly sie
bez trudu przestawiaé oraz tak oczyszczaé, zwlaszcza w zimie
ze éniegu, aby dglica przylegala dokladnie do opornicy,

(2) Miedzy torami odgaleziajacymi si¢ na zwrotnicy po-
winien byé umieszczony t. zw. ukres, stanowigcy granice, do
ktérej moze byé dosuniety pojazd stojacy na torze, aby nie
byl naraZony na zaczepienie pojazdem przejezdiajacym po
drugim torze, Ukresy powinny byé pomalowane na bialo np.
wapnem, a pomalowanie to nalezy stale odnawiaé.

12. (1) Obrotnice, na ktére wiezdzaja parowozy lub wozy

motorowe, jak réowniez przesuwnice, powinny posiadaé urza-
dzenia, za pomoca ktérych mozna je trwale nastawiaé na kaz-

dy dolaczony tor.
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(2) Doty obrotnic znajdujacych sie w zasiegu ruchu powin-
ny by¢ zabezpieczone przed wpadnieciem do nich o0séb.

(3) Przesuwnice z napedem mechanicznym powinny byé
wyposazone w glosne dzwickowe urzadzenia ostrzegawcze.

13. (1) Kanaly do napraw i mycia taboru powinny byé tak
oswietlone, aby mozna je bylo ze wszystkich stron latwo zau-
wazy€; powinny one przynajmniej na jednym korcu-posiadaé
stale schody, ktérych nie wolno niczym zastawiaé. Kanaly do
napraw powinny mieé dostateczne oswietlenie wewnetrzne.

Do stalego oswietlania kanaléw do napraw nalezy uzywaé
iako przewodéw kabli lub przewodéw ogumionych w rurkach
stalowych. Lampy musza posiadaé raczki doktadnie izolowane,
szklany klosz ochronny i druciana siatke ochronna ostaniajaca
klosz.

Do oswietlania silnikéw, aparatéw i urzadzeri umieszczo-
nych pod wozami wolno uzywaé przy pradzie stalym normal-
nych uziemionych lamp recznych z kloszami i siatkami ochron-
nymi, Przy pradzie zmiennym natomast nalezy uzywaé lamp
niskowoltowych dla napigcia zredukowanego za pomoca tran-
sformatorkéw co najmniej do 42 wolt, Transformatorki musza
posiadaé oddzielne uzwojenia.

(2) Przeskakiwanie przez kanaly do napraw jest wzbro-
nione,

(3) Btamy za ktérymi znajduja sie kanaly do napraw w od-
legtoéci mniejszej niz 5 m musza byé zaopatrzone w tablice
ostrzegawcza z napisem: ,,Uwaga — Kanal".

14, Do kolejek elektrycznych majg ponadto zastosowanie

jako przepisy bezpieczeristwa Polskie Normy Elektryczne
(P. N. E).

II. Pojazdy.
15, (1) Pojazdy powinny byé tak zbudowane i utrzymane,

aby odpowiadaly obowiazujacym przepisom i zapewnialy bez-
pieczny ruch,



(2) Pojazdy wymagajace przy sprzeganiu') wejscia po-
miedzy mie, musza posiadaé urzadzenia, ktoére sprawiaja, iz
przy sprzeganiu odstep migdzy czesciami czolowej $ciany wo-
zu i belki zderzakowej, mierzony na torze prostym, wynosi do
wysokosci 1 m ponad gérng krawedzia szyny co najmniej 300
mm, powyzej za§ co najmniej 400 mm,

(3) Najwieksza szeroko§é¢ zderzakéw i belek zderzako-
wych nie moze przekraczaé 500 mm.

(4) Wozy z hamulcami wbudowanymi ma stale musza
posiadaé bezpieczne stanowisko dla hamowniczego, na ktore
mozna bezpiecznie wejé€ i z niego zejsé.

(5) Przy ruchu wagonéw i woézkéw za pomoca kotowro-
tu — zamiast wskazéwek zawartych w punktach 2 i 3 niniej-
szego ustepu — maja zastosowanie jako przepisy bezpieczeri-
stwa postanowienia ustalane w porozumieniu z wladza nad-
zorcza,

15. Wozy silnikowe, ktérych pomosty sa oszklone, powin-
ny posiadaé¢ wrzadzenie zapobiegajace olénieniu kierowcy swia-
tlem o$wietlajacym wnetrze wagonu.

17. Reczne hamulce grzechotkowe powinny oprécz zapad-
ki mieé jeszcze zabezpieczenie przed uderzeniem wstecznym
korby, np, haki bezpieczeristwa,

18, Wywrotki powinny posiadaé urzadzenia utrwalajace
koleby i skrzynie i zabezpieczajace przed przypadkowym
przechyleniem sie ich.

III. Zachowanie sie na terenie kolejek,

19. (1) Wejscie na teren kolejki jest dozwolone tylko w ce-
lach stuzbowych. Na terenie kolejki nalezy zachowaé jak naj-
wieksza ostroznosé. Wszelkie swawole i wybryki sg wzbronio-
ne,

1) Przez ,sprzeganie” nalezy rozumieé tylko laczenie pojazdéw, & nie
sprreganie przewodéw elektrycznych, powietrznych i innych.
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(2) Chodzenie do stuzby i ze shuzby przez teren kolejki
niedostepny dla ogétu jest dozwolone tylko wtedy, gdy nie ma
innej drogi,

(3) Chodzenie pomiedzy szynami jest dozwolone tylko
wowcezas, gdy jest to potrzebne ze wzgledéw stuzbowych.

(4) Przekraczanie i przeskakiwanie toréw tuz przed lub
pomiedzy poruszajacymi si¢ pociagami i pojazdami jest wzbro-
nione,

(5) Przy przekraczaniu toréw nalezy zachowywaé tak du-
7y odstep od stojacych pojazdow, aby w razie nieprzewidzia-
nego ich uruchomienia nie grozilo Zadne niebezpieczefistwo.
Przekraczanie toréw pomiedzy pojazdami stcjacymi blisko
siebie lub poruszajacymi sie jest wzbronione,

(6) Bezposrednio za pociggami i pojazdami wolno przekra-
czaé tory dopiero po naocznym przekomaniu sie, ze mie grozi
zadne niebezpieczerstwo.

(7) Przechodzenie pod pojazdamj i wspinanie sie na zde-
rzaki i sprzegla celem przejscia jest wzbronione.

(8) Przy przekraczaniu zwrotnic, szyn kierunkowych na
rozjazdach, szyn wyréwnywujacych poziom na przejazdach,
przewodoéw drutowych i drazkowych nalezy zachowaé szcze-
golna ostroznosé przed upadkiem lub zakleszczeniem obuwia.
Stawanie na iglicach i opornicach zwrotnic jest wzbronione.

IV, Stuiba ruchu i przetckowa,

20. (1) Prowadzenie parowczéw i wozéw silnikowych do-
zwolone jest tylko mezczyznom w wieku ponad 18 lat, ktérzy
udowodnili swoje uprawnienia w-tym kierunku. Palacze paro-
wozéw i kondukterzy kolejek elektryeznych musza byé na tyle
obeznani z prowadzeniem pojazdéw, aby mogli w razie potrze-
by zatrzymaé pociag.

(2) Do sluzby przetokowe} wolno uzywaé tylko oséb obe-
znanych z ta sluzba. Sprzeganie wagonéw naleizy powierzaé
osobom odpowiednio doswiadczonym, W razie dopuszczenia
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0s6b obcych do practaczania wagonéw nalezy je przedtem po-
uczyé o niebezpieczeristwach mogacych im grozié.

21, Zestawy wagonéw nalezy tak ustawiaé, aby przejscia
prowadzace przez tory byly wolne; odstepy migdzy zestawami
wagonéw musza wynosié co najmniej 10 m, W przypadkach
wyjatkowych wolno od tego przepisu odstapié, ale tylko na
krotki czas. Przy odstepach ponizej 10 m nalezy wagony unie-
ruchomié w miejscu przez zahamowanie ich lub za pomoca
odpowiednich podkladek ped kota.

22, Przed uruchomieniem pojazdéw nalezy zwrécié uwa-
ge 0séb znajdujacych sie na torze przetokowym i obok niego
za pomoca wolania lub innych znakéw ostrzegawczych wy-
raZnie styszalnych,

23. Srodki ostroznosci uwidocznione na wagonach specjal-
nych, np, cysternach, muszg byé przestrzegane,

24. Kierowcy parowozu (maszyniéci) lub wagonu silniko-
wego nie wolno wykonywaé zadnych ruchéw przetokowych,
dopéki personel przetokowy nie dal odpowiedniego sygnatu.
Przetokowy musi sie przekonaé przed daniem sygnatu, czy
przetaczanie moze sig odbywaé bez niebezpieczedstwa dla
wspélpracownikéw i innych cséb; on sam musi po sprzegnieciu
lub rozlaczeniu wagondéw, a przed daniem sygnalu, zej$¢ z toru,

25. Wagony wolno przetaczaé za pomoca pchnigeia tylko
wtedy, gdy nie mogg one wyjechaé poza przewidziana granice
i gdy tor mozna objaé wzrokiem,

26, (1) Wzbronione jest przetaczanie wagonéw za pomoca
pchniecia poza niezamkniete drogi komunikacyjne, w obreb
miejsc pracy, oraz w kierunku pojazdéw stojacych obok szop
i pomostéw (ramp) tadunkowygh lub na torach zaladowczych.

(2) Jesli pojazdy maja przechodzié przez niezamknigte
drogi komunikacyine lub przez miejsca pracy, to jedna osoba
mogaca objaé, przestrzeri wzrokiem musi zwracaé uwage oséb
znajdujacych sie w poblizu na zblizanie sie ich; w danym przy-
padku powinna ona postepowaé przed pojazdami.

27. Do zatrzymywania pojazdéw bedacych w ruchu wolno
uzywaé tylko sprzetu nadajacego sie do tego, np, ploz ha-
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mowniczych, podkladek klinowych, zapér torowych itp.
Urzadzeri do hamowania nalezy tak uzywaé, aby zapobiec
gwaltownemu najezdzaniu pojazdéw. Ploze hamowniczg nalezy
po uzyciu zlozyé w miejscu przeznaczonym na to. Plozy z odta-
manym lub zakrzywionym koricem naleiy wycofaé z ruchu.

28. (1) Wagony uruchamiane pojedynczo powinny sie da-
waé zatrzymaé w kazdej chwili za pomoca urzadzed do hamo-
wania, o ile przy mniejszych wagonach nie mozna tego wyko-
naé skutecznie rekami.

(2) Przy zestawianiu wagonéw w pociag nalezy diugosé
jego — w zaleznoéci od spadku toru — tak wyznaczyé, lub
wstawié tyle wagonéw z obslugiwanym hamulcem, aby istniala
pewnosé zatrzymania pociggu w kazdym miejscu przebywanej
drogi nawet przy éliskich szynach,

(3) Hamowanie dragami hamowniczymi jest dopuszczalne
tylko przy wagonach waskotorowych i tylko przy powolnym
ruchu pojazdéw; w pociagach wolno w ten sposéb hamowaé
tylko ostatni wagon. Wskazéwki zawarte w punkcie 2 niniej-
szego ustepu nie majg zastosowania do wagonéw waskotoro-
wych jezeli uzycie dragéw hamowniczych przy ostatnim wago-
nie zapewnia zatrzymanie pociggu w kazdej chwili. Dragow
do hamowania nie wolno zakladaé miedzy szprychy kél Ha-
mowniczemu, ktéry hamuje dragiem ,wolno staé tylko z tylu
na wagonie, a nigdy z przodu.

29. Wagony jadace razem w wigkszej ilosci musza byé
z soba sprzezone.

30. (1) Przed ruszeniem z miejsca, przed wjazdem na nie-
zamkniete drogi komunikacyjne i na miejsca robocze, oraz
przed skrzyzowaniem z -drogami komunikacyjnymi i innymi
torami nalezy dawaé znaki ostrzegawcze.

(2) Przed skrzyzowaniem drég komunikacyjnych, miejsc
pracy i torow, jak réwniez w czasie jazdy droga trudna do ob-
jecia wzrokiem lub na spadku, nalezy szybko§é jazdy tak
zmniejszyé, aby pociag mozna bylto szybko i pewnie zatrzymaé.

13
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*(3) Pociagi podczas jazdy powinny pozostawaé w takich
odstepach od siebie, aby nie bylo cbawy najechania na pociag
idgcy przodem, gdy ten nagle sie zatrzyma,

{(4) Wskazéwki podane w punktach 1—3 niniejszego uste-
pu maja zastosowanie réwniez do pojazdéw jadacych pojedys-
czo, ‘

(5) Odstep miedzy pojedynczymi wézkami, wywrotlkami
itp, poruszajacymi sie réwnoczeénie na torze poziomym po-
winien wynosié co najmniej 4 m, za$ na torze wykazujacym
choéby najmniejszv spad, przynajmniej 10 m.

31.. Zapory torowe lub zakorczenia toréw, ktére powinny
byé trzymane pod zamknigciem, nalezy po przejezdzie natych-
miast zamknaé.

32, Zwrotnice malefy zawczasu nastawié na wlasciwy kie-
runek jazdy, a przestawianie ich tuz przed zblizajacym sie po-
jazdem jest wzbronfone o ile nie ma to na celu unikniecia wiek-
szego niebezpieczerstwa,

33. Obrotnice i przesuwnice — po ustawieniu ich na dany
kierunek — powinny byé w tym poloZeniu umocowane, Wijez-
dzaé na nie wolno tylko pomatu.

34, {1) Obsludze zabrania sie:

a) ciagnaé wagony od strony czolowej, ciagnaé i pchaé

za zderzaki i sprzegla,

b) wprawiaé wagony w ruch lub zatrzymywaé za pomoca

wkladania dragéw itp. miedzy szprychy kota,

c) 16¢ tylem w czasie pchania lub ciagnienia wagonow

i zatrzymywaé wagony bedace w ruchu przez zapiera-
nie sie o nie plecami,

(2) Pchanie wagonéw, ponad ktére nie mozna objaé prze-
strzeni wzrokiem, nalezy uskuteczniaé przez pracownikow
idacych i pchajacych z boku wagonu,

{3) W razie uzywania fomu do wprawiania wagonu w ruch
nalezy tom zakladaé miedzy szyne i obrecz kola.

35. Kolowroty do przesuwania wagonéw powinny byé tak’
umieszczone, aby obstugujacy je mégt objaé wzrokiem poru-
szajace sie wagony, Jezeli to jest niemozliwe, powinno sie
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zapewni¢ moino§é niezawodnego porozumiewania sie obstugi
kolowrotu ze stuzba przetokowa, Zatrzymywanie sie w pobli-
Zu napigtej liny pociagowej jest wzbronione.

36. (1) Jezeli wagony uruchamia sie przy pomocy zwierzat
pociagowych, wolno je przyprzegaé¢ tylko z boku wagony, przy
czym postronki lub laticuchy uprzezy musza byé tak dlugie,
aby zwierzg nie moglo by¢ weiagniete w zbyt bliska odlegtosé
od wagonu i nie bylo narazone na zgniecenie lub potracenie.

(2) Przy spadkach wigkszych niz 1:100 nalezy zwierzeta
pociggowe tak przyprzac, aby mozna je bylo latwo i bezpiecz-
nie wyprzac,

(3) Przy spadkach wiekszych niz 1:30 nie wolno uzywaé
zwierzat do poruszania wagonéw; przed przejSciem na takie
spadki nalezy zwierzeta wyprzac.

{4) Woznicy nie wolno i§¢ wewnalrz toru ani miedzy torem
a postronkami pociggowymi, Na wagonie wolno mu jechaé tyl-
ko wtedy, gdv wagon ma bezpieczny stopieri.

37. Sprzesgi jak haki pociagowe, orczyce i orczyki powin-
ny by¢ tak zawieszonc, aby nie mogly zeskoczyé ani spasé.

38. (1) W czasie ruchu pojazdéw jest wzbronione:

a) przekraczanie toréw blisko przed, lub miedzy pojazda-
mi bedacymi w ruchu,

b) przechodzenie pod wagonami, -

¢} wchodzenie i jazda oséb niepowolanych, siadanie i sta-
nie na zderzakach, sprzegtach, scianach i dachach wa-
gondéw, spuszczanie noég poza Sciany wagonu,

d) czepianiez sie wagonu,

e) stanie réwnoczesnie na stopniach dwéch -wagonow,
oraz zatrzymywanie si¢ na podluznych stopniach wa-
gonu,

f) wychylanie sig z pojazdéw bedacych w ruchu,

¢) stawanie lub siadanie w drzwiach, opieranie si¢ o drzwi,
wygladanie z drzwi niezabezpieczonych przed otwar-
ciem,

h) opieranie si¢ o klamki i inne czgéci drzwi lub o odrzwia,

15



i) zatrzymywanie sie na pomostach wzdluz parowozu
i wchodzenie na jaszczyk (tender),

(2) Podczas przejazdu wagonu lub innego pojazdu przez

brame nie wolno nikomu w niej sie zatrzymywaé,

39. (1) Wchodzenie na pojazdy i schodzenie z nich jest
wzbronione, gdy szybkos§é poruszajacego sie pojazdu jest wiek-
sza od szybkosci idgcego czlowieka.

(2) W halach, podczas gololedzi i $niegu nalezy przy wsia-
daniu i wysiadaniu zachowaé zwigkszong ostroznosé.

(3) Przed wejéciem na pojazd i zejéciem z niego nalezy
sprawdzi¢ czy:

a) na sasiednich torach nie nadchodza pociagi lub prze-

taczane wagony,

b) nie znajduja sie na drodze stupy latard, maszty sygna-
towe, zurawie wodne, stawidla zwrotnic, przewody
drutowe, drazki itp.

c) jazda nie wypada przez bramy lub obok kanaléw na-
prawczych,

40. (1) Podczas sprzedania i rozlaczania wagondéw wzbro-
nione jest przechodzenie w pozycji wyprostowanej pomiedzy
zderzakami znajdujacymi sie blisko siebie. Pracownik powinizn
sig tak nisko schyli¢, aby zderzaki nie mogly go dosiegnaé.

(2) Przed odtaczeniem przewodéw ogrzewalnianych i ha-
mulcowych nalezy zamknaé kurki zaworéw,

(3) Sprzegi elekirvczne wolno Iaczyé.i rozlaczyé dopiero
po wylaczeniu ich spod napiecia.

{4) Mostki przechodnie wagonéw osobowych nalezy przed
sprzgganiem i rozlaczaniem podnie$é i umocnié w tym poloze-
niu,

(5) Pojazdy, ktére maja byé dolaczone do innych pojaz-
déw, moga sie poruszaé tylko z taka szybkoscia, aby nie wpa-
daly na nie gwaltownie. Wagony najezdzajace zbyt szybko na-
lezy zatrzymywaé za pomoca plozy do hamowania,

(6) Szczegdlna ostroznosé nalezy zachowaé przy sprzega-
ntu wagonéw wéwczas, gdy ladunek wystaje przed lub ponad
§ciane czolowa, albo gdy przy najechaniu moze sig przesunaé,
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np. ¢dy wagony sa zaladowane szynami, zelaznymi rurami lub
dluzyca.

i m g

(7) Wagonéw nie wolno rozsprzegaé ze stopnia ani w cza-
sie jazdy; wyjatki sa dopuszczalne tylko przy ruchu polegaja-
cym na spuszczanit wagondéw ze spadku o ile do rozsprzegania
uzywa sie diazka do zdejmowania sprzegéw pociagowych,

(8) Podczas sprzegania wagonéw na lukach toru nalezy
wchodzi¢ pomiedzy pojazdy od zewnetrznej strony tuku. Od
tej wskazéwki wolno odstapié tylko wtedy, gdy specjalne lo-
kalne warunki zmuszaja do tego.

41. (1) Wagony, ktére maja byé pozostawione przez diuz-
szy czas np. przez noc bez dozoru, powinny byé zabezpie-
czone przed poruszeniem ich przez niepowolane osoby lub
przez wialr za pomoca hamulcéow lub podkladek pod kola
umieszczonych z obu stron wagonéw t. j. z przodu i z tytu, bez
luzu. Uzywanie jako podkltadek pod kola kamieni, kawatkow
zelaza, drewna itp. jest niedopuszczalne,

(2) Pcjazd, ktory ma sie zatrzymaé w poblizu zwrotnicy,
nie moze wyjechaé poza ukres (ustep 11 punkt 2) aby nie byl
narazony na zaczepienie innym pojazdem przejezdzajgcym
przez zwrotnice,

V. Ladowanie 1 wyladowywanie.

42, YLadowanie i wytladowywanie wolno rozpoczynaé do-
piero wtedy, gdy wagony stanety. W razie potrzeby nalezy wa-
gony zabezpieczyé przed niespodzizwanym uruchomieniem.
Przy wyladowywaniu wigkszej ilosci wagonéw ‘spu'z.eionych
nalezy zastosowaé zabezpieczenie przed mniespodziewanym
wprawieniem w ruch przy ostatnim wytadowywanym wagonie.

43. (1) Przy ladowaniu nie wolno przekroczyé mnosnosci
wagonu, ktéra powinna byé na wagonie uwidoczniona.

(2) Ladunek nalezy zabezpieczyé przed przesunigciem sig,
przewrdceniem i spadnieciem, Przedmioty, ktére nie spoczy-
waja plaszczyzna na podlodze wagonu np. belezki w pozycii
lezacej, kloce, pojazdy & maszyny na wlasnych kolach itp.
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musza byé odpowiednio podklinowane bez luzu, a kliny przy-
bite do podlogi wagonu, Wystawanie tadunku poza powierzch-
nig fadunkowa, zwlaszcza od streny czolowej i ponad klonice,
jest dopuszczalne tylko przy specjalnym zabezpieczeniu tadun-
ku, Szczedélng uwage nalezy zwracaé na skrajnie taboru, poza
ktéra tadunek nie moze wystawaé, Cigzar ladunku powinien
byé o ile moinosci réwnomiernie rozlozony na cala powierz-
chnie tadunkowas.

44. (1) Pomocniczy sprzet tadunkowy nalezy utrzymywaé
w dobrym stanie; nie wolno go stosowaé do: ciezaréw przekra-
czajgcych granice oznaczona w napisie lub oceniona na oko.
Przez czas nieuZywania sprzetu nalezy go przechowywaé w po-
rzadku w miejscu na to przeznaczonym.

(2) Wagon przystawiony do pomostu tadunkowego (do
rampy fadunkowej) musi byé z nim polaczony za pomoca most-
ka z blachy lub drewna zakrywajacego przestrzed miedzy wa-
gonem a pomostem, Mostek musi byé tak nasadzony, aby nie
moégl sie przesungé i aby spieral sie dostatecznie duza plasz-
czyzna. Mostek zelazny powinien mieé gérna powierzchnie
gesto karbowana, za§ drewniany nie powinien posiadaé wyste-
poéw mogacych byé powodem potkniecia,

(3) Drabinki i belki do wtaczania cigzaréw oraz pochylnie
nalesy zabezpieczyé przed zesunigciem sie i przewrdceniem.
Przy ladowaniu i wytadowywaniu wzbronione jest stanie mie-
dzy szczeblami drabinki lub miedzy belkami do wtaczania
oraz zatrzymywanie si¢ w kierunku staczajacego se cigzaru.
Ciezkie beczki wolno transportowaé po silnie spadzistych po-
chylniach, schodach, drabinach i belkach do wtaczania tylko
przy uzyciu dwéch lin przytrzymujacych. W kierunkn spadu
beczki nie wolno sie nikomu zatrzymywadé.

(4) Przed rozpoczeciem ruchéw przetokowych nalezy usu-
naé drabinki, belki do wtaczania i pochylnie.

45, (1) Do przenoszenia duzych cigzaréw naleiy z reguly
wyznaczaé tyle oséb, aby na jedna nie wypadalo wiecej niz
40 kg. Do przenoszenia ciezkich szyn nalezy uzywaé kleszczy
lub innego sprzetu pomocniczego.
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(2) Ciezkie i nieporeczne przedmioty nie powinny byé nig-
dy poruszane przez jedna osobe,

(3) Przy poruszaniu duzego ciezaru na walcach i kozlach
ruchomych nie wolno wsadzaé reki pod ciezar, Przy manipulo-
waniu przedmiotami wysokimi nalezy uwaza¢ aby sie nie prze-
wrécily.

(4) W razie potrzeby kierownictwo zakladu pracy ma wy-
da¢ osobne przepisy bezpieczeristwa przy transporcie i zarza-
dzi¢ potrzebne $rodki ostroznosci.

46, Podczas tadowania na wywrotki i na wozki wytado-
wujace sig samoczynnie nalezy uwazaé, aby przyrzady umoco-
wujace skrzynie wywrotek, koleby i klapy byly pewnie zamk-
niete, a podczas wyladowywania, aby nikt nie znajdowal sie
w zasiegu spadania adunku ani w kierunku ruchu czesci wago-
nowych,

47. Przy ladowaniu materialéw szkodliwych dla zdrowia
np. nawozéw sztucznych, nalezy przestirzegaé odnosnych prze-
piséw specjalnych, ktére opiewaja:

a) Pomieszczenia, w -ktérych wystepuja gazy, pary i pyly

w ilosciach szkodliwych dla zdrowia, muszg byé w ra-
zie potrzeby i o ile miejscowe warunki ruchu na to po-
zwalaja, jasne i przewiewne; ich podlogi, sciany i sufi-
ty oraz urzadzenia ruchowe musza byé odporne na sto-
sowane surowce, powinny si¢ dawaé latwo czysci¢ lub
zmywaé i musza byé czysto utrzymane.

b) Prace, przy ktérych nie da sie uniknaé wytwarzania
sie gazéw, pytu lub par szkodliwych dla zdrowia lub
latwopalnych, nalezy o ile to jest mozliwe w istnieja-
cych warunkach miejscowych, wykonywaé w aparatu-
rze szczelnie zamknietej lub oslonietej szczelnym plasz-
czem, W przeciwnym razie nalezy substancje szkodliwe
chwytaé w miejscu powstawania lub przy wylocie i od-
prowadzaé w sposéb - niezagrazajacy niebezpieczes-
stwem, Gdyby i to bylo nie mozliwe, nalezy pomiesz-
czenie odpowiednio przewietrzaé sposobem natural-
nym lub sztucznym. Stanowiska robocze naleiy tak
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wybraé i urzadzié, aby pracownicy byli jak najmniej
narazeni na szkodliwe dziatanie gazéw, pyléw i par.
W razie potrzeby nalezy daé pracownikom do uiytku
odpowiedni sprzgt ochronny jak maski, rekawice itp,
i czuwaé nad nalezytym uzywaniem tego sprzetu,

c) Pomieszczenia, w ktérych rozwija sie wysoka tempe-
ralura, nalezy dostatecznie przewietrzaé o ile na to
pozwalaja warunki pracy.

d) Do robét, o ktérych na podstawie doswiadczenia wia-
domo, Ze moga powodowaé uszkodzenia oczu, nalezy
destarczyé odpowiedniego sprzetu ochronnego jak oku-
lary, maski, zastony i sprzetu tego uzywaé.

48, Przy zladowywaniu przedmiotéw ciezkich lub dtugich
przez zrzucanie ich z wagonu na ziemie, miejsce zagrozone po-
winno byé ogrodzone w ten sposob, aby osoby przechodzgce
nie byly narazone na uszkodzenie.

VL. Sluzba drogowa.

49, (1) Na tory wolno wchodzié tylko osobom upowaznio~
nym do tego, Na linfach wielotorowych wolno is¢ tylko naprze-
ciwko jazdy. W czasie pracy na torze i podczas chodzenia po
nim nalezy zachowywaé ostroznosé, a zwlaszcza zwracaé uwa-
ge na zblizanie sie pociaggéw i pojazdéw, Nalezy przy tym pa-
mietaé, ze pociagi i pojazdy moga jechaé takze po miewlasci-
wym torze, W razie potrzeby naleiy ustawié na torze poste-
runki ostrzegawcze.

(2) Do wszelkich sygnaléw i innych znakéw osrzegawczych
nalezy sie natychmiast zastosowaé.

(3) Przy podejmowaniu prac w poblizu toréw naleiy za-
chowaé wolng przestrzed nakazang skrajnia budowy; w prze-
ciwnym razie musza byé zastosowane szczegélne §rodki zabez-
pieczajace. |

(4) Przy zblizaniu sie pojazdéw nalezy tor w pore opuscié
i odczekaé w odpowiedniej odleglosci az pojazdy przejada, Na-
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.rzedzia i materialy nalezy usunaé na bok lub odlozyé w ien
sposéb, aby pojazdy nie mogly ich dosiegnaé.

(5) W czasie pracy w poblizu szyn przewodzacych prad
elektryczny powinni robotnicy uwazaé, aby nie dotknaé cze-
$ci bedacych pod napigciem, ani nie zblizaé sie do nich, Szcze-

gélnie ostroznie nalezy manipulowaé narzedziami jak kilofy,
tomy dtp,

(6) Dla postugiwania sie¢ matymi wézkami, drezynami, ro-
werami itp. nalezy wydaé lokalne przepisy stuzbowe, W szcze-
golnosci malezy przestrzegaé nastepujcych srodkéw ostroz-
nosci:

a) Podczas jazdy nie wolno nikomu i$é przed wézkiem.

b) Wskakiwanie i zeskakiwanie, stanie na woézku, jak

rownieZ spuszczanie nég i rak poza przednie i boczne
$ciany wozka w czasie jazdy jest wzbronione.

c) Materialéw ani sprzetu nie wolno podczas ruchu wéz-

ka wyrzucaé ani narzucaé.

d) Popychanie woézka na pomoca drazkéw opieranych

o ziemig jest wzbronione. Poruszanie wézkéw za po-
moca korbowodu jest dozwolone tylko wéwczas, gdy s3
one zaopatrzone w porecze.

e) Wézki nalezy tak wstawiaé na tor, aby stanowisko ha-

mowniczego znajdowalo sig z tylu.

50, (1) Wozy z wiezami roboczymi i z rusztowaniami dra-
binowymi musza byé tak urzadzone, aby robotnicy podczas
pracy przy przewodach przewodzacych prad byli izolowani od
ziemi,

(2) Pomosty robocze wozéw z wiezami nalezy wyposazyé
w bezpieczne porecze i krawezniki, Porecze wolno tylko wte-
dy usunaé lub opuscié w dét, gdy rodzaj pracy tego wymaga,

(3) Kazdy woz z wieza powinien mie¢ hamulec.

(4) Najwyzsza dopuszczalna ilo§é oséb oraz naiwyzs7:e do-
puszczalne obciazenie pomostu na wiezy musza b;fé uwidocz-
njone na wozie; musza one byé latwe do rozpoznania.
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(5) Wozy wiezowe znajdujace sie na linii kolejki nalezy
przed mastaniem ciemnosci o$wietlié z przodu i z tylu jasnymi
lampami ostrzegawczymi.

(6) Prace na wozach wiezowych powinny byé wykonywane
mozliwie przez dwoch robotnikéw.

(7) Podwozie wozu wiezowego musi byé tak ciezkie lub
tak obcigzone, aby wéz podczas robét na wysiegu i podczas
napinania przewodéw nie mégt sie przewrécié; w przeciwnym
razie nalezy zastosowaé inne srodki ostroznosci przeciw moz-
liwosci przewrécenia sie wozu.

(8) Osoby pracujace na wozach wiezowych bez poreczy,
na dachach lub na innych podwyzszonych stanowiskach, powin-
ny uiywaé paséw bezpieczeristwa z ling. Pasy i liny nalezy daé
pracownikom do dyspozycji; prac takich nie wolno powierzaé
osobom cierpiacym na zawroty glowy.

(9) Na tukach wolno podejmowaé prace przy przewodach
napowietrznych tylko od zewnetrznej strony tuku.

51, Przy pracach w tunelach powinno kierownictwo ruchu
przedsiewziaé $rodki ostroznosci zaleine od kazdorazowych
warunkoéw.,

52. (1) Przy uprzataniu éniegu nalezy pamietaé, ze énieg
lezacy na torach i zwrotnicach tlumi halas jadacego pociggu
i utrudnia usuniecie si¢ przed pociagiem zwlaszcza przy wick-
szych masach sniegu,

(2) Przy wysokich zwalach éniegu nalezy zapewnié bezpie-
czefistwo pracownikéw przez wystawienie posterunkéw, Na
kazdym miejscu pracy nalezy w $cianach przekopu w $niegu
wykonaé poza obrysem przeswitu nisze 2 m szerokie i 1 m gle-
bokie w odstepach mniej wiecej co 10 m.

VIIL. Postanowienia dodatkowe dla kolejek linowych, laficucho-
wych i na pochylniach spadowych.

53. Poczatkowe i koricowe stacje kolejki powinny mieé
mozliwoéé wzajemnego porozumiewania si¢. Porozumienie mu-
si byé¢ rowniez zapewnione gdy transport odbywa sie w ciem-
nodci i w czasie mgly.
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54, Urzadzenia pociagowe kolejek- jak windy, lkolowroty,
bebny linowe itp, lezacych w calosci lub czesciowo: na:spad-
ku musza posiada¢ hamulce pewnie dzialajace, o ile nie moga
byé w inny sposéb niezawodnie hamowane.

55. Miejsce nabiegu lin i tarficuchéw na bebny, na kétka
prowadzace i kierujace nalezy w zasiegu pracy ludzi i ruchu
tak zabezpieezyé, jak to tylko jest mozliwe,

56. (1) Ciegda (liny i taricuchy) mnalezy nadzorowaé ' pod
wzgledem ich stanu i uzytecznoséci.

(2) Polaczenie wézkéw transportowych pomiedzy - sobg
i z cieghem powinno wykluczaé mozhwoéé nieumyslnego roz-
laczenia. . .

57. (1) Na tory kolejki wolno w czasie 'ruchu tylko wtedy
wchodzié¢, gdy nie jest -to polaczone z niebezpieczedstwem.
Wchodzenie w czasie ruchu na tory lezace w spadku jest
wzbronione,

(2) Przejazd oséb kolejkami towarowymi jest wzbroniony;
odpowiedni zakaz nalezy wywiesié.

58, Jezeli podczas ruchu kolejki maja byé wykonane robo-
ty naprawcze, nalezy przedsigwziaé szczegblne $rodki ostro-
Znosci,

59. {1)Stanowisko obstugi kolejek na pochylniach spado-
wych powinno byé tak umieszczone, aby trase kolejki mozna
bylo objaé wzrokiem mozliwie daleko.

(2) Gdy na pochylniach kolejek spadowych istnieje nie-
bezpieczeristwo, ze wézki niesprzezone z ciggnem zbiegna, po-
winno byé przed gérnym punktem przelomowym poziomu zalo-
sone urzadzenie zamykajace, ktére po przejezdzie albo przez
odlaczenie urzadzenia zwalniajacego znowu zamyka sig samo~
czynnie, W przypadkach szczegblnych wolno odstapié od
takiego urzadzenia; wtedy jednak poczatek toru nie moze mieé
spadku w kierunku kolejki. s

60. Podwozia kolejek na pochylniach pow1nny p051adaé
silnie przytwierdzone urzadzenia do przytrzymywania wozkow.

61, W zasiegu niebezpieczefistwa kolejek na pochylniach,
szczegblnie na samym - dole, nie wolno wykonywaé zadnych
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prac niemajacych bezposredniego zwiazku z ruchem kolejki;

zatrzymywanie si¢ tam bez koniecznej potrzeby jest wzbro-
nione,

VIII. Koleki wiszace.

62. Kolejki wiszace nalezy tak budowaé i tak utrzymywaé,
aby zapewnialy pewny i bezpieczny ruch.

63. Pod kolejkami wiszacymi prowadzonymi ponad dro-
gami komunikacyjnymi i miejscami pracy powinny sie znajdo-
waé urzadzenia do chwytania spadajacego ladunku. Dostep
do .tych urzadzen jest dozwolony tylko na podstawie nakazu
1 tylko przy zastosowaniu keniecznych §rodkéw ostroznosci.

64. Na kolejkach wiszacych, w miejscach, ktére maja byé
dostepne,. powinien byé zachowany odstep 0,5 m pomigdzy na-
czyniami transportowymi a objektami stalymi jak mury, stupy
itp.  Odstep ten musi byé zachowany na calej wysokosci czlo-
wieka.

65. Kolejki wiszace musza byé tak urzadzone, aby naczy-
nia do przewozu ladunkéw nie spadaly i aby si¢ dawaly od-
taczyé lub przechyli¢ tylko w miejscach przewidzianych na to.

66, Zwrotnice i inne urzadzenia przestawne, jak réwniez
przerwy w torach, musza mieé zabezpieczenia zapobiegajace
wykolejeniu lub spadnigciu naczyr transportowych,

67. Opuszczone iglice zwrotnic nie moga wchodzi¢ w za-
sieg ruchu,

68. Polaczenie naczyn transportowych z ciggnem powinno
wykluczaé mozliwosé nieumysélnego rozlaczenia.,

69. Pomiedzy przystankami musi istnie¢ urzadzenie poro-
zumiewawcze dzialajace niezawodnie.

70. Ladunek nalezy tak rozlozyé, aby nie méglt wypasé
z naczyn transportowych.

71. Na wysoko polozonych miejscach, na ktére musi sig
wchodzié celem wykonywania prac wyladunkowych, nalezy
urzadzié chodniki zabezpieczajace przed wupadkiem. Wiyla-
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dowujacy powinien przed rozpoczeciem wyladunku przekonaé
sig, czy nie ma kogo w zasiegu spadania ladunku.

72. Jazda w naczyniach do przewozu ladunkéw dozwo-
lona jest tylko w celu zbadania stanu liny, O zamierzonej jezdzie
nalezy zawiadomié maszyniste, Zabezpieczenia przeciwwy-
wrotowe nalezy tak umocowaé, aby nie mogly sie rozluznié.
Jadacych w naczyniu nalezy przewiazaé lina.

73. Najwyzsze dopuszczalne obciazenia, jak réwniez za-
kaz przewozu oséb, nalezy uwidocznié na przystankach za po-
moca odpowiednich napisow.

74. Do podjecia prac przy naczyniach transportowych na-
lezy w razie potrzeby przewidzieé specjalne pomosty zabezpie-
czajace przed spadnigciem, do ktérych naczynia transportowe
moglyby podjechaé.

75. {1) Ciegna i czesci nosne (liny i szyny) powinny byé
stale kontrolowane,

(2) Wszystkie czesci kolejki nalezy co najmniej raz w ro-
ku dokladnie zbadaé i w razie potrzeby naprawié. Wynik ba-
4ania nalezy wpisaé do ksiazki kontrolnej.
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DOTYCHCZAS UKAZALY SIE NASTEPUJACE BROSZURY

-

-

[y
SCOPNO G A WN

v

11,
12,
13,
14.
15.
16.
17.

Z SERII OCHRONY PRACY:

Wytyczne bezpieczerstwa i higieny pracy dla czlonkéow
Rad Zakladowych.

Maszyny do obrébki drewna.

Pednie,

Pila tarczowa,

. Swiatlo i praca,

Obrabiarki' do metali.

Przemyst ceramiczny.

Prace przy uzyciu rteci.

Wyréb lakieréw, pokostéw i roztworéw wosku.
Kopanie rowéw, Prace przy przewodach gazowych,
Przemyst cukrowniczy.

‘Garaze i samochodowe warsztaty naprawcze.

Prace przy uzyciu kwasu azotowego.

Prace z olowiem.

Kamieniotlomy i odkrywki,

Kolejki przemystowe, /

Odlewnie zeliwa, staliwa i metali kolorowych.

W przygotowaniu do druku znajduja sie:

Laricuchy, haki, liny. .
Naczynia pod cisnieniem, Zbiorniki sprezonego powietrza.
Sprezarki,
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CIOP AIPIB

A.B.C. bezpieczefistwa i |,
Szlifierki. e
Pity tarczowe do poprzecznego cigcia drewna. Pily taé-

mowe, laficuszkowe, cylindryczne i stozkowe.
Ochrona przed niebezpiecznymi parami i gazami.
Urzadzenia chlodnicze.

..... DR I

Z Serii prawodawczej ukazaly sie:

t. ‘Rady Zakladowe.
2. Ogoélne przepisy bezpieczeristwa i higieny pracy.
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